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Febelrail Agenda :

Doar de verschillende kantaktan tuszen de L.S.V. en de Febelrail Agenda 1s het mogelijk de Febelrail Agendx aan

cnze leden te bezorgen aan de prijs vanh 180 BFr. i.p.v. 220 BFr. De driem

taties van de modelbouw en museumlijnen vooral in Belgié maar ock in het buitenland. De bestelling van da
docr de som van 180 BFr. te starten op het rekeningrummer 960-0088573-79 van de L.S.V, te Tangeren met de

van Febelrail Agenda. Deze zal U dan driemsandelijks opgestuurd worder,

emaandelijkse agenda handelt over de manifes-
Agenda kan
vermending
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Ma de officiele goedkeuring van het 5TAR 21 plan, wordh er oe

te) faze gzat in bij d2 zomerresslivg van 1993, zamen met de
Ps definitieve faze gaat ip o 1 juai 1996, MHochbans werden
serzhe planni it voor de benodiads trakbilemiddelen.

Tn het STAR 21 plan zullen er 5 verschillende kateaorisen van reizigerztreinen zijn @
De TGY-verbindingeh :
Er worden twee verbindinaan inoalsad, die ell in Brussel gesplitsh worden s

Liegz - Ealh
h“}-.

reet - Amsterdan

Landoy - Bruszzel [ Ligge - Ealn
Artwercen - Ainsterdan

Hiervoor worden de niewwe TGY-cstellen ingeret; bwee zoorten nl,

er zijn deze
(bwzecparmingzstellen) en voor de bapaaltumnel (driespaningzstellen). e NOME,

hiet eerste type,

Evantuzel wardh een bijkomesde verbinding
stellern.

f

varuit Duitsland naae Dostends of

De IC-verbindinger :

ooy

L]

. heztalden driv eigen ctellen

Deze blijven ongsveer behouden zoals de huidize indeling, maar worden  sangsps <t zan
v bivchigzen wardb prakbizch volledig nieow materissl asbouwd, Er worden de volgends

A Artwarpen - Mechelen -~ Brussel - Mivelles - Charlerni resks
1E R Nastende - Bruzae - Gent - Bruszel - Leuven ~ Lisgz - Vetvierzs - Eupsn

ILc Bruszel - Schoman - Leopoldzwijk - Mamur - Arlon - Lusembourg - Sbras-

t::_ll_“ - BE‘EE’]

De Panne - Kok=ijde - Veurre - Dikemuide ~ Kortemark - Lichtervelds -
Tielt - Deinze/ Foparinge - Ieper - Eomen - Wervik - Mepen - Wevelasn -

kantsl

Rizeegem - Korkrijk = Gont - Bruszel - Aarschat - Diest - Haszelt - (Genk)
I E Bruszel - DBraine-le-Copte - Scionies - MHons - - Huaregion -

St-Ghislain - Quisvrain

Liars - Ligae - Huy - Namur - Charlerai - La
Lille

louviers - Hons - Tourt

IC & Oostends - Brugae - Gent - Lokeren - St-Hliklazz - Anbwermen
ICH fimtwerpeny - Lier - Beizt/Berg - Narschat - Diest -

—

Lille - Maezkr
frituarpen

mep - Kartrijh - bareaem - Gend

- Lokersn - Sh-Nikl

IC ) Lille - Maemkroeh - Kawtyijk - Tzegem - Foecelare -
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It Bruzzel - Mechelen - Antwerpen - Kapellen - Eszen - ... - Niimezan

Bruzsel - Schuman - Leopoldswijk - Ottionies - Gemll - Hamur
Marloie - Jemzlle - Libramont - Marbehan - Arlen - Lusembourg

i - Cipey

Bruzzal - Ath - Leuze - Tournal - Merzeaus - Moeskroen, resks

-

I

knokke - Duyinberaen - Heicsh/ Blankenberge = Bruasge - Renk - Bruszel -

Leuven - Tisnen - Landen - Hasselt - Bokriji - Gend

o Maastricht - Vise

Fepinster = lisgs -

- Bressouy / Eupen - Welkenraedt - Dalhain - Vervier:

fhz - Waremws - Landsw - Tienen -

Lazen = Rryzsel

reals 03

Gerb - Aalst - Pendarleeuw - Brusssl
Gembdows - Mamay - Anderne - Statte
Lustin - Godinre - Yvelr - Dinent,

- Hig

St-Hiklaaz - Lekaren - Zele - Dendermonds
leeuw - Aalzt - Lede - Wettersn - Genk

- Bruzzel - Liedelerke - Depder-  resks 02

1+ a1la

Opmerkelijk iz het alla

taalarens averschriidsn,

feit dzb prakbizch
ech teken voor esp b

WC~dienzten reaionaal achouden tiin en prakbizch nieh neer de

sekomstioe reaionalesering

e IR-verbindingen :
Oal: hier hebbor we - zoale thans het ageval is
eer laoers aepiddelde shethaid. Hier

ohovan mitdere  allure, met meer sterplaatsen
2

2n heh

Eh

mzten tze]l Lot inzet.

I8

vt

HUI

/ alll} -

L Brusze]l - Hallz - Tubize - Braine-le-f - Ecauszires - La Louviers - r

1
Leval - Binche

Prtwerpen - Berchem - Lier - Hersr

IR d itals - Pol - Lommel - Heergelt peals (4
IR & Namur ~ Tamines - Charlerol - Fieton - La Lowviere - Hons - Toursai veeks 08
IR f Kartrijk - DBeinze - Gent - Derdermonds - Wechzlen - Lier - Herentals - reeks (&

Tur rhout:

IR 9 Kortrijk - Gidenaarde - Zottegem - Denderlesum - Brussel i 2L+ BT

IF kK Bruszsel - Etterbesk - Genwval - Othianies - Louvain-la-Meuve teals

&

IR i Brussel - Halle - Braine-le-C - Soignies - Mans - Quevy

TR | St-Nikl - Temse - Paurs - Willshroel

Ligas

- Paulzeur - Tivazs - Coo - Gouvy - Lusemboura

I m Eeklo - Wondelzem - Gent - Oude - Rotize

jaarda

IR n Haszelt - Bilzen - Tomgeren - Lisrs - Liege Razlk
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Stad=neBthdshet. (ten)

Zoale al aangehaald in een vorig nummer krijat Brussel een stadznet om de reizigers die per aubta kowen aan de rand
van de stad op te vangen en te vervoeren naar de birmerstad, Er zijn twee khooppunbten voo zien Bruzzel-centras) =n
Brussel-schuman. Er wordt een  verdere studiz gemaakt of dit systeem ock megelijl iz voor andere stedsn, In deze
dienct konen enerzijds de dubbeldek-riituigen tot inzet, anderzijds de gemone klaszsieke ztallet.

I8 1 Luttre - Nivelles - Ukkal - Brussel - Vilvorde - Mechelen Reakz 21 + W3 {10
1B 2 Fendermonde - Asze - Bruszel - DEndet lesuw - Aalst 413 (10
Ik 3 Sciagnies - Halle - Bruszel - Zaventem - Lauven Reskz 21 + MS (T0)
IR 4 Zoktegem - Denderleeuw - Brussel - Halle - Edingen - Gersardshberssn Reekz 21 + WS (TD)
Is 1 Nivelles - Braine-1'All. - Etterbesk - Schuman - Leuven - Tiznen Pazkz 00 - &
152 Antwerpen - Machelan - Vilvorde - Schuman - Etterbesk - Halle Reaks 00 - 0&
Is 3 Palst - Denderleeuw - Jette - Schuman - Etterbeek - Ottionies - Hamur Rezks 00 - 04

Stopdiensten :

Dp eer aantal lijren blijven de stopdiensten gehandhaaft, vooral gereden met da stellan resks 09 of reshs 00/0&,

Lijn 12 Antwerpen - Essen Resks 06 Liin 2

aks 22 falst - Burst Reeks 47

Lijn 15 Antwerpsn - Herentale Reeks 0% Lijnh 2% Pander leeyw - Oudenaards Reeks 47

Lijn 15 Antwerpen - Barschob Reels N9 Lijn 50 Ath - Mons R;;k= ﬁé

Lijn 13 Haszalt - Mal Recks 47 Lijn 3 Bryzsel - Braire-le-C ﬁ;;ﬁ; ﬁé

Lijn 25 Bruzsel - Antwercen Reekz 02 Lijn 1038 Brainz-le-C, - Manags R;;:: 66

Lijn 26 Vilvoorde - Halle Reeks 07 Lijn 112 Charlerci - Hons :;;F; ﬁﬁ
o Lijn 3% Haszelt - parschot - Leuven Resks 09 Lijn 122 Gent - Garazrdsbergan ﬁ'iéﬁ i iz
Lidn 3 Brusel - Lisge feeks 06 Lijn 124 el ke 06

Lijn 37 Liege - Aachen Liin 125 - :

Lijn 43 Li=ge - Jewalle g Lijn fan

L%jn 44 Verviere - Spa 3 Lijn 1304  Charlerol - Evauslinnes

L}én S0 Brussel - falst g Lijn 132 Charleroi - Couvin

Lijr 30 Gent - Bugas ks Lijnm 133 Logvain-La-Neuve - Leuven + N7

Lijn 31 Kartrijk - 2eebruage Reeks 0& Lijn 140 Charleral - Wavre

Liin 52 Antwerpsn - Pours Reeksz 0% Liin 144 Gepblow: - lemeppe

Lijn 51 Gent - Mechelen Reeks 015 Lijn 161 Louvain-la-Mauve - Bryszel

Lijn 33 Hechelen - Leuven Reeks 09 Lijm 168 Hamur - Dttianies

Lijn 83 Antwercen - Sk-Niklzas Resks 09 Lijn 162 Hamur - Arlon

Liin &0 Brussel - Dendermonde Reeks 06 Liin 163 45

Lijn 163 Bertrix - Vir { {Razlz 15)
Lijh 164 Binard - Bartriz M7 (Feakz 40)

Piekuurtreinen :
[eza kategorie Blijft, doch doar het ruimere aanbiod worden ze wel sterk verminderd. Nchtans is er  zen probleen voor
het materieel, daar de H5-rijtuigen gebruikt worden in het stadsneb. Dan b3ijven enkel de M2-rijtuigsn over. Als

trakbiemiddel wardt vooral de reeks 27 ingezet, )

Teeristische verbindingen :

Deze blijven praktisch onveranderd bestaan,

LSV-Tijdzchrift nr, 51 *% paz, &




Ingezet materiee] :

#% Nieuw materies] ##*

Om het star 21 plan te kunnen uitvoeren heeft men het volgende traktiematerieel nodig :

- TeV-stellen @ in samshwerking meh de G.N.C.F, en de B.R. warden de TGV-stellen ontwikkeld, waarvan de N.M.B.S,
voorlopig drie stellen in eigendem krijgt. De nummering is mog niet hepaald.

- Elektrische stellen :

Er wordt een rieuw tweeledig stel ontwikkeld vaor de IC-dienst, met als maximxle snelheid 200 kw/k.  In 1992 worden
de bestelling doorgsvoerd @ het zijn 132 stellen @ 74 stellen alleen voor 2 000 V, 58 tweespanningsstellen voor het
buurtlansverkeer naar Frankrijk en mogelijk Luxembourg. Indien de besliszing genomen wordt om de Athus-Maas-1ijn te
elektrificeren zijn er rnog een twintigtal twesspanningsstellen mesr nodia.

- Pendeltreinstellen :

In samerwerking meb de S.N,C.F., wordt een studie gemaakt om de voornaamste Eurcpese cteden met elkaar te verhinden.
In Belgie komt de verbinding Brussel - Luxembourg - Basel in aasrmerking. Op deze verbinding zouden dan kantelbakker
of pendelstellen ingezet die sen maximale snelheid van 160 km/h op kochtige 1ijnen kunnen halen. De N.M.B.S. zou een
tiental stellen voor eigen rekening laten bouwen. De echbe heslicsing iz echter nag lang niet gencmen.

- Elektrische lokomotieven :

2 g
ede
cli

ecl

Al regelmatig behandeld, gaat het cm tweesparwingslcks met een maxima
Voor d2 reizigersdienst ziin er 14 lokomotieven nodig, veor de 2
gebouwd worden. Deze lokomotieven zouden reeks 13 of 14 vormen. Een b
is nog higt genomen,

telheid van 200 km/k en asynchrore motoren,
endiensten zouden nog 46 verdere machires
zihg voor de in 1995 te leveren machines

1
neder
<
- Dieselstellen @

Uck al eerder werd gewag gemaakt van de studiz tot de bouw  van nisuwe autorails. Thans heeft men bezlict om de
lokale niet geelektrificeerde lijren met mobtorwagens te rijden, Maar gelang de beslissing voor de Athus-Maas-1ijn
zijn er 20 of 40 nieuwe motorwagens nodig. De eerste schijf zou im 1998 gzleverd moeten wordsn, de eventuele tweade

schijf in 2000, Op dat casnblik gaan de stellen reskzen 44 en 45 buiten dienst,

- Diesellokomatieven s

Een beperkt aantal lijnen heeft nog behoefte aan diesellokamotisven, echter met elekbrische verwarming, In het
totaal zouden een 23 lokomatieven nodia  zijm. Een nisuwbouw 1ijkh niet waarschijnliik, dzarcg wordt opderzocht of
verdere lokomatieven reeks 59 omgebouwd kurten worder,

- Rijtuigen :

Afgeleid van de nieuwe tussenrijtuigen voor de Breaks, wordt een nieww rijtuigtype M5 antwikkeld. In het totaal zijn
er een 130 rijtuigen nodig voor de IC en IR-diensten, Deze mosten tuszeen 1996 an 1998 aeleverd worden,

Naast de reizigersdienst, ziin 2r ock voor de geederendienst belangrijke veranderingen met nieuwe lokometieven, dach
deze planning is nog niet uitgewerkt. o omvzat vooral elektrische lokomolieven en zware rangeerdiesellcks,

Anderzijds zullen verzchillende huidige resksen het star 21 plam nict meer halen ¢ konkreet gaat het om de reeks 00
(stellen 010 - 150), 03, 13, 22, 23 (gedeeltelijk), Z5.5 &n 51 (g9adeclielijk),

LSV-Tijdschrift nr, 51 ## pag., 9




¥* Werkzaamheden :

¥ Bebert :

Tijdens het seizcen werden er vooral verbeteringsperken uitasvoerd aan de kraner, pakkingen er vooral de
remmen werdeh bijgeregeld. Zo werden de remblokken terug bijassteld en de Juchtrem (Westinghouse) werd terug
in dienst gezet bij wijze van proef. Maar er blijft nog een desl werk te verrichben, Mu de luchtromp de 7 bar
haalt b1iift het probleem van de lekkende remkraan aver, die nazr alls waarschijnlijkheid zou moeten hersteld
zijh tegen volgend ritseizaen,

¥ Simone
leze winter zou Simore haar officiéle waterdrukproef mosten chidergaan, hiervoor werden de ontmantelings-

werkzaamheden reeds aangevangen, op het huidig tempa van de werkzaamheder zou Simone de hydraiilische proef
omstreeks maart '92 kunhen crdergaan,

Dok aan het stel werden de werkzaamhedsn verder voartaezet, de verschillends kleinere prablemen nl, het
laatst opgetreden defelt aan de autematische waakzaanheid en het volledia terug automatizersn van de ap-
schakeling zouden de heafdpuriten van de werkzaanhedan moeten i jn,

¥ Diesellckomatief 7 :

Aan deze lok werden verschillende verkzaamheden aangevat nl. het valledig afschuren van de buitenkant en
het cpknappen ervan. De twes startmotoren van deze lok werden ool volledig gerevizeerd, en men js langzaam
begonrien aan het vervangen van de elektrische hedrading,

¥ L-rijtuigen :

Diegene onder jullie die bij de Sint-Niklaasritten aanwezig warem hebben kurnen merken dat er verwarming
in de rijtuigen was ingebouwd, dit om de winterritten in slechtere weercomstandigdhedsn te kunnen uitvoeren,
De definitieve plaatsing is gepland tegen begin volaend jaar. Verder zullen de gaten in het dak valledig
gedicht worden en - hopelijk voor het seizoen 92 - de twee rijtuigen terug opgeschilderd, Het derde L-rijtuig
met bagageafdeling zou tenlaatste in 1933 opperatioree]l moeten zijn, maar hiervoor zijn er nog ves] werkzaam-
heden gepland nl. vervanaen van de vleer in een compartinent, het oplaszen van de buitenkant, het hercchilde-
ren van de buitenkant en het cpknappen van de binnerkart., Kortom werk gennes.

¥ Gebouw te Genebos (Zalder) s

Tijdens de maanden september-ckbober werd dan het ex-buffetgebouw te Gerehos 2elijk met de grond gemaakt,
hierbij werd alles zorgvuldig gedencnteerd om terua gebruikt te warden te Az, Hiethij verloren we =lechts

enkele vensters en een paar parelen, vooral het dal: en de vercters waren zeer vacrnaam daar ze in het huidia
buffetgsbouw herwerkt worden. Fen tweede aanwinst ziin de zware profielen die voor de hoofdlaods gerecupereerd

werdett.

¥ Gebouwen @ buffet :

Hieraan werd er vooral op het einde veel werk geleverd zodat - bij het verschijren van het tijdschrift
het volledig dak en de vensters geplaats zullen zijn, en de vleerplaten al voar sen groct deal klaar 1iggen,
Verder is al een groot deel van de binnenwerkzaambeden - elektriciteit, water, ... - redelijk ver opgeschoten,
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t Eniplacement @
Dok hieraan werd veel werk geleverd, het voorste gedeelte van het emplacement i3 onkruid vrij gemaakt en
de verdere werkzaamheden zijm ook redelijk ver gevorderd, zodat voor juli 92 een deel van de tentoonsztelling

en de speeltuin klaar moeten zijm.

*+ Het ritseizoen :

* Ritdagen @

Na een aarzelend begin - te wijten aan de verschillerds moeilijkheden met de eigenaar van het meeste materieel
- kwam het ritzeizoen goed op gang. Voor de stoombappening kon niet gencea veorbereidend werk  geleverd worden
en bracht dan ook maar karige resultaten. Nochtans werd hier bewezen dat dat L.S.V. zelfe in meeilijke
omstandiaheden weerbaar en vol goede wil zit, Zo kon de  hoestemming verkragsn wordeh om naar Waterschei te
rijden gedurende deze twee dagen er de "Hells on Wheel=" met hun prachtige voertuigen zoraden veor de show i
per dag werden niet minder dan 3 militaire treinen samengesteld en door Bebert rear Eisden gssleept,

Geleidelijk aan trokken de aewone ritdager meer et meer volk en in auaustus kwamen er per ritdag tuczen de 150
en 200 reizigers, Ondanks het feit dat - door een te pauwe kas - de geplande werken aan de gebouwen nhiet

kenden aebeuren, waren de meeste reizigers tevreden met het gsbodsne.

* Sint-Niklaasritten :

De maanden tussen het ritseizoen en de St-Niklaasritten wac zeer agevuld door de aftraak  van het buffet te
Genehos, doch niets werd onverlet gelaten om de St-Niklaasritten tob een hoogtepunt te laten vitgroeien. Naas

de pers, werden de scholen van As en Maasmechelen/Eisden aangeschreven en dit leidde tot een arcte belanastel-
ling vanaf de eerste ritdag. In tegenstelling met de vorias jaren werd de opvang verbeterd en de pakjes voor
de kinderen puilden - ook dankzij ohze sponsor Al Events en de Supra (een arcothandel) - uib, Doch ook de
volwassenen kreeg hun part in de varm van een borreltje en een zelf ashakken wafel, waarbij de voorzitter een
echort aan,gebonden kreeg e aleen maar macht kijken, maar proeven niet.

Dz mondelings reklame in de valgande dagen deed het nodig FEsErvEr 1 stroomden binmen @ elke ritdag
werd de trein met é&én rijtuig witgebreid, de Sint kre steads benauwde in de verwarmde wagens en het
station kreeg esn drukte te verwerken d het slachts tleE iz de blosiperiade kende,

n:- (2o}
m
—

3

t+ Hot ritseizoen 1932 :

Evenementen :

Om het tienjarig bestaan van de museunbedrijvigheid te vieren, wordt 1992 een speciaal jaar

Hollidaytrein : Het ritseizoen hegint dit jaar hesl zpeciazl : met de leuze "dez vakantie beairt in de
(stoom)trein”, wordt de eerste ritdag zpeels en leerrijk aangevat. Terwijl de kinderen al
it vakantiestemming gebracht worden in de  trein door esn grote zak zomers speelgoed,
worden de ouders verwend met =en koele drank. Te As stelt teeristisch Limburg zich voor en
zullen diverse Limburgzse attrakties voor de =feer zorgen,

Stoomhappening & de apening van de lijr naar Waterschel wordt gevierd met een arcotze Stoomhaprening,

zoals
men die gekend heaft te Zolder, de wogslijkheden te Az zijn thans zo dat dit weer mogelijk
is, De eerste kontakten met diverse instanties werden resds aangeknoopt, zodat het
festival al een definitieve vorm krijot.
(1/02-68-92
Morumentendag : Op 13 zeptember werkt de L.5.V. voor het eerst mee aan de nationale mohumentendas, onder

het thema : "Stoom en Kool in Limburg", namelijk de industriéle archeclogie in de Kempen.
Up dat cgenblik krijgt men de spening van de permarente tentoonstelling over het smalspoor
in de Limburgsa mijnen.

St.-Niklaasrit Tradioneel en steeds groctzer meeten de Gt-Niklaasritten worden, Door de oprichting van de
nieuwe gebouwen zijh er verdere mogelijkhedsn voor dit gsheuren,
15/22/29-11-92 :
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Laatste werkzaamheder te As @

¥ Verhuis :

Betrekkelijk onverwacht kwam beain januari een deel van het materieel vanuit Zolder naar As overgsbracht, De firma
P.T.A. (uit As) had in de begindagen van het jaar de tijd en zorgde voor de cverbrenging van drie smalspoordiezello-
komotieven (nl. de Moes wit de mijh van Zolder, de [eutz AZ M en A4 M uit Waterschei), de lange vierassige perso-
neelswagen uit Winterslag en een drietal mijrwagenz met diverse onderdelan. Deze werden voorlopio afgeladen op de
lockoer, Daar deze lokomotieven al grotendeels te Zolder agerestaureerd werden, 1= sen kleire cpknapbsurt en men
lerschildering voldeende deze machinez terug toonbazr te maken.

Naarmate de firma F.T.A, tijd heeft wordt de rast van het materieel overaebracht ,

¥ Kantine @

Cp bhet cgenblik van het verzchijren zal de ruwbouw en het dak van de kanbine afgesloten zijn, de aedesltslijke
inrichting (vleer, elektriciteit, bekleding van de wuren, ...) moet sind febvuari afosszloten zijn.

[z kantire met aangecloten tentoonstellingshal omvat

¥ in de kantine zelf :

- ean gedeelte ingericht als verbruikszaal. Hierin vindan - zzals te Genebos - de benken uit heb Ml-rijtuia bun
plaats. Met twaalf kompartimenten heeft man een kapaciteit van 7¢ zitplaahsen. Deze zitplazatzen komen zan de zijde
var het spoor.

- eeny open middergedeelte waarin tijdens het ritseizosn sen tentoon: irna kan geplaatst wordsn, voor de Sk-

niklaasritten wordt dit aedealte gebruikt als bijkomende zitplaats

oelany met  zen kapacitait
vah ca. S0 plaatsen,

- in de hoeker komen tentoonztellingzseilanden : dera worden gebruikt als tentoonstelling van kleinere onderde-
len, nl
¥ kleire seinen en onderdslen
* handgereedschap voor het onderhoud van het spoor (boormachine, ....)
* handgereedschap voor de kontrole en onderhoud van het spoar
¥ kleine spooronderdelen (laselaten, onderleaplaten, ...)

» Achter de kantire komt de eercte ltentoonshellinazhall, deze wordt opgericht met de wardelaten van  het huffek
van Genebos en de dakplaten van de loods van Zalder. Hierin wordt het volustide materissz] tentoonosstald @

t emalspoormateriec] uit Winterslag (met elektrizche lokemotief Azec) em Beringen (met persluchtlak)

% ean pabootsing van een ouds zeinpost  (bestaande wit hel seingestel uit Grimde en diverze kleirere
chiderds]ler)

¥ de diverze he
¥ de chelheidss
¥ het elektrome

dendazaze lichtseinen
ireh

chanisch seingastel afkomstia uit Jeuk-Rosoux

Het. bevoorradingsgebouw @

Op perron 2 wordt een bevoorradingzgebouw cpazricht ¢ hierin komt  een kolenopslagrlazts, met de transpartband
voar het  laden van de stoomlokomotiever, de brandstofpome (geschonken door AVIAY voor ket tanken van het dieselma-
tarieel en esh opelagplaats voor de olie en brandbare stoffen, Hierdoor komb de ruimte in het  station wrij, Irnmid-
dels werden de beide mazazijnen in het station zelf verenigd, dit door het gedesltelijk verwijderen van een schei-

E\

dingsmuur, Een gedeelte wardt gebruikt als werkplaats, de anders als voorraadmsaazijn.
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Soulin E][J

M.5.T.B. » Stoomcentrum Maldegﬂm

e

Na de verkcop van de motorwagen 4629, werd ook het overise materieel van de Vilvoords
door het stoomcentrum Maldeaem. De stoomlokomatief "Tubize" werd avergekochl door de vaienig
matericel, zamen met de witrusting van de loodz en de werktuigen werd overgadigaen,

g r.se'mlljn OVEFN QEnDnet
ing; het overige rallend

Higrdoor ziet het stoomcentrum  zijn catrimoniug sterk uitgrosien 3 ar kwamen - nasst de rijvaardigs Tubize-
nog twee te rzstaureren stoomlokomotieven (waaremder een vuurloze), twee diesellokamotieven en het buffebrijtuia

tvpe Ml en een asntal goedererwagens te Maldegem hbii. Mep

Maldegem over te brensen, Door deze zatwinsten wordt het Stoomce

boal het materies]l tegen het ritseizosn 1992 naar

rum dz uitasbreidste muaewmvprEu1q1 na var ”lﬂdﬂdE‘

ten, met een qutumloud:; ritten op normaalspoor en smalspaor en 2=n uitgebreid kanbiregs

Trouwers voar  het op kIHDPPH van het.  stationsashc
Viaamse museumliin - een subs idie varr ca, 2 Q00 g0n BF

t ctoomcantrum - als tweede

van Toefisne,

B.V.S8. (Puurs - Dendermonde)

Pe lokomotief "Duvel" uit Alzdorf werd voor het grootste gedeelte: gerestauresrd @ na de asnpazsingsn aan het
drijfwerk =n de aslagers, werd de ketzl volledia onderzocht en gereinisd, Intuszen is de watsrdrukproef te Montzen
uitgeveerd en geslaagd, Nu volgt de heropbouw en het aanpazsen van diverze onderdelen, De menzen van de 5.0.P. hopen
deze lokomobisf nog voor sarvang van het ritseizeen onder drok en op eigen kracht vanuit fontzan naar Dendermonde en
verder Baasrode over te brengen,

Anderzijds zijn de nodige stappen gedaan om op de loskoer van Bsasrode esn lokomobiefloods (Rcmnﬁy locds) ap te
richten am er het materieel in te stallen en als werlplaats uit te ruster, De padige vergunningsn zids inmiddelz
binnen en in de valgerde maatden wardh aestart met de herorbouw van de laods,

Te Baasrode wordt het rollend materiez] in de mats van ke onderhouden, vaoral de werksn aan de
rijtuigen reemt het arostste gedeelte van dz tijd in heslag,

CFV3V (Marienbourg)

Het tussenseizosn wordt te Mariembourg vooral gebruikt om bet materieel - dat tijdens het szizoen intens
gebruikt werd - te onderhouden en te herstellen. Verder wordh er ancrm wcrl gele erd om het gzheel te Mariemboura
en cok de lijnen aantrekkelijker te makem en de covang van de reizigers te verbetsrsn, Tnmiddels Jaah de restaura-

tiewerken azn de Duitse lokomatieven reeks 64 (te Haire-St-Pierre) en 57 (ke Stacken) geleidelijk door. Mel Lljn af
ek

preblemen te Haine-St-Pierre, daar de NMBS de toegangszporen tob de door de CFVAV gehuurde locds wil opbr

Trimbleu

We onthouden ons var kommentaar op het ongeval geteurd bij de Trimbleu, dat al gehioeg kommentaar gekregen hesft
in d= pers.

Wel wordt eindelijk werk gemaakt aan een wetgeving inzake museunlijnen. Vanaf het begin leefden de museunl i jnen
in een wetsvacuum, zender reglementen of keuringen. Thans is men een koninklijk besluit wit zan het dokteren om de
veiligheid op nuseumlijnen te waarborgen. Er wordt in dit wetsvoorstel een onderscheid aemzakt tuszen normaszlspaoy-
liiren en smalspoorlijner,

Bij de normaalepoarlijnen is de FEﬂlemﬁnterinq vari de N, H B.S, Vdﬂ to anzzlng, dlt vnrmf geen probleem daar
alle museumverenigingan thans op H MBS, -cpo
ders, de keuring van het materieel (vooral re

De =malspoorlijnen krijesn eigen, aangepaste regelingen.
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|D5tum lVereni'szchrijving lﬂdres {L|Upmerkingen

10-01-92 | VeBIV |Diaprojectia Metrostation Anness
24-01-92|VeBOV |Diaprojectie Centrum Zurenborg, Antwar
14-02-92 |V=BOV |Diaprojectie Metrostation Ankes . Brussel
6-09-92|G, T.F, |Reiz naar Puitsland BTF, Ruz de Marchierne 63 I Montiany R
27-05-92|G.T.F, |Reiz naar Duitsland GTF, Rue de farchiztne 63 0 Morsk i ony B
28-05-92|G. T.F. |Reiz paar Duitzland GTF, Rue do Marchiete £9, It Mok §any i
29-05-22|5.7.F. |Reis naar Duit=sland GTF, Rue de Marchienne &2 1 Mot iatey B
30-05- raar [uitzland GTF, Rug de Nar~liwnnu 68 0 anbigny B
3H-09-22|5 raer Puitzland GTF, Rue da Marchiann  Monkigny B
31-05-9z |1 i
01-04-%2

ele weak stion Az,
05-07-72

B|Orderuerp + Trams 129
BlUndarwerp ¢ Barliin-R
BlOnderwerp ¢ Treinen 1

|

I } rele week dan Az

L.5.V, Hull;ﬂayfrh,n HtﬂfJUH s,
[2-07-92|L. Fitdaa Station As,

L

L

(3 A )
=

13-07-92{L,5,V, |Ritdag Station Az, ¢ E
26-07-921L.5.V, |Ritdzaa Station fiz, 5ts A E
01-02-921L.5, V. {Stamnhaprening Labion Az, iz Blitgebreid bench e an
07-02-22|L.5.V, [Stoembappening gt fluh Az, Gtat 3 BfUitaztraid heochyavan
ZIL.5 V. |Ritddag : = R
2{HL VL |Reis naar de 1L5A. 1320 Hachalan| R Voor 31 maart 1992
L g IRitdan Az L
2|1L.5. V. |Fitdaa il i
TV, Ritdaz A E
25-02-921H, L.V, [Einde van dz reis naar de LG A,

Van ey |
Fitdan Statian A;;
Ritdan Stakion
Opet Morumentendss Statian

220 Marhelen|B|Voor 21 maget 1997

30-08-92
G072
13-09-77

3 IR o
< =

i

=

I
W

s

A
<

e Uy M ==

[l i i A

S-11-92|L, 5.V |5t -Hiklaserit Station A L HlDhe Sink komt te Nz
Z2-11-921L. 5.V, |5h. -Niklaazrit Station Az, Station z e Sint homt te Oz
5, [re

s
wi
s
=

131132

<=

5t -Niklaasrit Station As,

ey N
Sihc ok

nt ke Az

Wenst U verdere inlichtingen aver deze gebeurtenissen ?

Abonneer U dan op de Febelrail Agsnda, dit door 220 BFr. te storten op ket rekeningrummer 063-0913450-91
van Febelrail.

Daar de manifestaties van de meeste verenigingen nog nist was toezaskomen shaan hier enkel de gedavens van
vearal de L.S.V. vervat en enkele andere maifastatiss.

De Limbuyrgse Stoom Vereniging 1z miet  verantwoordelijh voor  evertusle foytsn

z of het nist naleven van
sommige evenementen ! 1 |
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Rrochure 9 1 Dieze ul-muf1avtn type 211 (2w, £4) T2, ¢ 1.5y, 530
De eerzte elekirizche treinsn in Belgie ]
Pz lokamatieven van de B,S T.T.Z, 7 L3

e Lokomotisven van dﬁ

Ediblanchart
L6V,
lvavLILa,

E;“l

L»— Fﬂl] all |||lu | I':
Motored jhuigen in Belgla
art Beneliy Rail

art Benelux Rail

hlanchart
Ediblanchart
"t Hiiverke L

RAUSE

(Heder 1and)

(Helaie)

art Benelus Rail & (G.H. Lusemburag) "M jverks L LI B ¢

casrt Beneluy Rzil 7 (Heaizch materiesl in Marocca) "t oHijverke Lezarks (20 |30 i

shkaart Stoomwals F.T.h. 5013 4

L.5.Y, P 46

Failfoto (restersnds esemplaren Rt W B
Spoorweden in Belaie A, Linterz VLA, 475|530 |56
Steenkonl in Meusden-: Malotte 2029 |3
Steenkool in Linburg 8, Van Doorsslaer F.i.LLE. 2E0395 (A
Stoow T11 7 Vapeur J77 M. Delis Ediblanchart 1201235 1291
Van stoon bot G.LLT. 7 De 1z vepsur oy 6,07, R. Van Vlasnderan Ediblanchart. 230 1325 |3

e boskenvarkeop hij de LS.V, 2zat oo steeds door, nu zidn ook de zerste drie delan wan Bensly: Fzil
varkrijabasr voor de prijs van €20 BFr, + verzendinaskosten,

t@ﬂEnLuHen,n

Verder mosk
terair of i Az lams
500 BFy, cer

”p} Fagel ] l opags

de nitasverij. Dezs

s hieryoor de contal-
zad 100 BFy. par stuk of

Gezien dat = in de lijsk drie prijzen vermeld shazn geven we U arars bieravar uitlen

- 1 =tz kolom prijs vah heb boslk zonder ve g
- 2de kolom erijz van heb bosk inclusief verzen ot het binenland
- 3 de kalom prijz van het boeh  inclusief wior  het o hoitanland (erkel Aespelos,

Fravkrijhk, Duits]

Bestelling dom.v, overschrijving i

e bestelling van boeken gebeurt nog

ln’fe|

Afhaling te As

arid) ,

steeds op dezelfde wijza,
Le storten op het releningnummer 860-0062579-79 van de L.5S.V.

nl. door d= com van het boek incl. verzendings-

te Tonaeren,

Afhaling te Az : =lke zaterdag (behalve feestdaa) tussen 10,30 en 15,30 T )
) Gy~ fzily s w5 1 . I
elke ritdag tussen 10,00 en 12.00 ITiddele iFE e, 51wt Lea. IS
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J

vor ] TR ey 00 warden praktizch enkel in de she
ke

R djpncfpﬂ, dack dit
achrui kb samen pet

el varlaren

i E' 1] }l-"“ 2T

&l teracht,

periods werd ook il
1 anzeduid on amashoed te warden bot !

30 vog 47 stellsw in diznst, Voor de Juiste verdeling verwiizen
ztellen mallen tijdenz de valaende jaren zfa

= instantie wardan

Thane zijn er 24 =tellen te Haire-St-Fierre gestationserd, 16 stellen vertooven ke Fonet en buns skellen
bevinden zich te St
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Bouwer La Brussoize - Ragheno - Germain ef Familleursus:
Muinmet i1 ; C IS0 - 173

Bauw jaar

Glmetinaen o

Azindeling ACIAT + AL A"

fizdruk per as motoras 13 300 ka.
loopas 12 £00 ka.

Lenate kact JAD-deal 22 27¢ wm,
|ﬁ9-ueel 22 272 mm,
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Heoate dalk; 2790 mm,

Diameber wielen 10 me,
Af=tand niddelpunt draaiztel  ED-desl 15 50 mm,
15 250

Afstand binkes draaiztel 2300

Zitplaatzm

e klasne
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Staanplaztsen {zto kI

Gewicht ledig . S kg,
ledig / plasts 351 ka,
geladen TE& 000 k.

3006 v,
Mot an | aantal !

type ACEC-SEM Gent
aekanging chanaing
tanduiclverk, 1,77 (G&/715)

Lurvernageh
Doar lopend ver
Seecifisk yurvernoaen

#2500 FE 4131 kY
210 Pl 4+ 5% K
A Fldton 13 Kb ban

D DU

Type aandrijving
Type overbrenaing
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Rotwzr s

Schrapping » 12-11-77  met
Huidige stelpl,
Afazzteld/oesloopt te 3

Kleurstalling :

Upmerkiraer:

228,851 031

Botper EN/Raghera/G4F
Schrapring met.
Huidige stelpl, @ Stockem
Afaecteld/geslooet te »

Kleurstelling :
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Rk (R Y SEE T8 o0 SO S
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Kinkempois

S Tk S X TS B S Sy S
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fobrdtobmdobobo fdad o poiog
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R e Gk o BT S ISy S S
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Rouwer
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e
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L e Lt B 28 S ST S
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met.
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273,053 053
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Ve
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228,061 AL
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Huidige =telpl.
Afazcteld/gecionct te :

Kleurstellina

Opmer kingzn 3
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228,062
Bowwer 3
Schrapping
Huidige ctelsl, 1
Afgesteld/oeslonpt te @

EN/Raghena /RS
met

Fleurstelling @

Oemerkjnosn o

223,050 042
Bouwer ¢ BN/Raghena/R4F
Schrapping @ et
Huidige stelpl, Haine-S-Fierrs
Afaezteld/gesloopt te @

Eleurstalling @
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228,063 053
Bouywer
Schrapping @
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mat

Kleurztelling ¢

Opmerkirgen o

228,064 04
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Huidige stelpl.
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Kleurstelling
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e
P Ll

LBV-Tijdzchrift nr, Gf % pac

01-10-1971 ¢ cmswamering var 733
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228,073 073
Bouvier &
Schrapping
Huidige stelpl, :
Afoezteld/zesloopt te 3

EN/Raghena/ GEF
met.
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Nemar kingen @

228,074 074
Bouwer 3
Schrapping @
Huidige stelpl.
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BN/Ragheno/ GEF
met.

kleurstelling @
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228,076 (7%
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Domeriegeling 1930

)

In dit nummer behandelden we ean aantal lijnen rondom Tournai en Ath, en ket waz voorzl deze laatste ztelplaats die
nog steeds een groot aantal lokomotieven en stellen in depob had en inzettbs,

Reeks A : Stoomlckomotieven type 64 :

flantal plandagen @ 10 in tweeploegenstelsel Dagaeniddelde : {41 km

De E4-ere worden vooral in de semi-direkte dienst gebruikt op de lijren vanwit Ath psar Brusszel, Denderlesuw-
falst, Tournai, Leszines, maar ook de piekuurbreinen raar Mens en Quevy ererziids an naar St-Ghiglain anderzijds,
Vanuit Mons  werden ook perconeelstreinen naar Cussmes gereden. Im de resks kwamen ook enkele goederentreinen voor
varwit Ath raar Mons en verder St-Ghislain was de belangriijkste dienst,

Reeks B : Motorwagens type 551 :

Aantal plandagen @ 3 in tweeploeaenstelsel Daggemiddelde

[
[
(%]
=
=

Deze oudste stellen hebben nog steeds het uitgebreidste irzetgsbied : als lokaaltrainen rijden ze vanuit Ath naar
Blaton, Mons, Geraardshergen, Bazzily en Lescines, Doch de bestemminaen zijn verzcheidener @ vanuit Blaban warden
Peruselz, Ronse en Bermissart, vanuit Mons gaat het raar Quisvrain, Dour, Roizin en Warquignies.

Reeks C : Motorwagens type 552 :

Aantal plandagen : 4 in thesploegenstelzel Paggemiddelde 233 km

Het inzetgebied is hier nog witgebreider dan de vorigs resks, doch deze viarazsige stellen berijden veel mindsr de
korte, lokale lijnen met gering verkeer. Zo bereiken de typen 553 varwit Ath veoral Teurnzi, Geraardsbergsn en
Lezzines, maar worden ook gebruikt tot in Blaten, Blandain, Dendei lesus en Mons. Varwit Mons gaat het  doar tob in
Queivrain, vanuit Blaton naar Beloeil, varwit Tournai maar Bleharies en Antoina. Verder zijn er ook ritten naasr
Ronse en verdar Nederbrakel en Ellezelles, raar Denderleeuw an Balzh en ook paar Leuze.

Reeks D 3 Stoomlokomokieven tvps 93 :

fantal plandagen : & in tweeplosgenstelzel Daggeniddelds 1 . 113 km

Vear verschillende treinen, volstond de kapaciteit van de "Brossels” niet en sommige lokaaltraipen moesten ges]esph

= =] =

worden, Hiervoor kwamen de typen 23 tol inzet, In een niet omaanzienlijke reeks reden deze lichte stacmlokamatieven
nar Geraardstergen , Mons en verder Queivrain, Leszines en Edingen. Vanuit St-Ghizlain wordt Warquignies bereikt,

In de daluren worden gqoederendiensten gereden : zo zijn er lokale treinen naar Lessires (met rangering in dit
station), Sirault, Beloeil en Meveraines. In deze lastste plaats worden de ranoerinoes oo het militaire vliegveld
uitgevoerd.

Reeks J 1 Stoomlokomotieven type 81 :

Aartal plandagen ! 4 ir drieploegenstelsel Daggemiddelde

122 km

Dz achte goederenreeks - met de typen 81 - omvat vooral lokale diensten, voornaamste bectemmingan zijn Lezsines (meh
de bediening van Lessines-Carriarss, Ronse en Tournai, Verder zijn er doorgsande treiren naar Bruszel- TT en Halle.
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Reeks R : Stoomlokomotieven type 93 i

Aantal plandagen : 1 in drieploegenctelcel fragaemiddelda 1

De typen 73 verzelberen de rangeringen tz Ath (reizigers) S
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lotalen |

Regelmatin krijgen we vragen over de lokomotizven en voorsl rijtuigen die in dienst zijn (of waren) bij de
N.HE.G.

We geven esn overzicht van het metalen reizigersmaterieel gebouwd vanmaf 1930 tot beden, We hebhen vier onder-
erdelingen in dit mataries]
T 1 internationale rijtuigen
M+ Binnenlandse rijtuisen
L = lokaslbrainrijtuigen
 aarhabiarijtuigan, lickisz rijtuiden
N 1 ex-hnord-belge-rijtui
s overige (nieb metalsd-rijtul

Arderzijds heeft mer twee bijzondere klazsen (zonder eigen kade) nl, de TEE-rijtuigen en da T2-2lzapri jhuigen,
Verder hebben we de bagagerijtuissn en postrijtuigen.

Naast deze indsling, hebben we eer indeling naar de klasssn
dards klasze (tot 1956) en D lbagageafdzling). MNa 1956 werden
e

=]
klacse werd tweeds (B).

|Typa|Eaun|Mazsa |Langte[A |AB [B |C |AD |BD |CD |Bc |D {Tobe BT | Opnzrk ingen
Rt Tt SRR fommeme L T S R L T e EE R
If 11531144 700022 3060 124 120 {3 1253 11926

12 |1952]32 30023 300 a8 i, a0

I3 196044 500|123 344 40 41 Ligrijhuiaen

Tdpr | 1961144 Q0025 320 1| 1 2 pratotyee / omasbouwd tob Benelux
I4  [1968144 00|25 330) 20 2 Al omasbound Lot benelux

IS |1967(52 Q0@}z6e 400 45 45 ligrijtuigsn

I6  [1977(43 000[26 400| 20 £ a0 Eurafima / cmosbouwd teb liarijtuigen
T10 | 1936144 &00124 260 1S en ENS

TEE | 1363|147 00825 s00f 11 1t verkocht aan SNCF

TEE [1974{43 S00(25 300 & 3 anderhoud doar SHCF

Tz |1974[52 (00|26 400 & & =laaprijbuigen

L 133337 50015 204 S0 z0f192 200 30 31z | 1583

KI [1933142 100)23 122] 40|242 40] 53 03 {1928

k2 195332 00|23 JZ0 136 136 | 1990

K3 |1936(36 00023 320 100 100

M1 |1333|42 100)22 736 127 232 127 s06 | 1936 | amgebouwd tob trak-dus-stellen

M2 |1953|33 600|249 0o0| S|i0dlas0) 4 13 £24 omaeboumd tot trek-duw-ctellen

M3 |1960(20 (00|24 603 114 24 142 1930

M4 11579133 Q00|24 260) S@ 430 &3] 45 SE0

WS |1284 26 400] 15 7 1% 130 dubbe] dakker

M6 1934 120 in bestelling

N 1320|52 00020 250 4 3| & ] 12 [1934]ex-Nord Balge

R 1956[20 Goofi6 113 1& 4 o0 (1981 [hadaeld als aanhanorijbuioen

RICH| 1230 aig 1324

RICH| 15933 12112 1924

RIC3{1976(28 SQ0{26 400 KEENE!
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Eerst vrij laat werd het net in Ocst-Vlaanderen verder vitgebreid en werden de mazen cteeds verder ver-
kleind, Eén van deze verbindingen, die op dat cgenblik ontwikkeld werd, was  een dwarsverbinding van de be-
staande lijnen, Deze lijn 87 vertrok te Passily lop de 1ijn ) en ging via Leszimes
Tournai. Het eercte deel tussen Rassily en Leszires werd op 17 juli |
grootzte deel van de lijn werd twee jaar later - tuszen jumi  1@2
genomen., Deze Etat Belge lijn aebruikte trouwens tussen Lestines en Fl
lijn var de Chemin de fer de Braine-le-Comte & Courtrai. Het laatste b
15 oktober 1233 voor het ssrst hereden.

en Ronse en verder
830 door  de Etat Pelge cpengesteld, het
2 en novenber 1832 - officieel in aebruil
obecqg over 7 km zen Laanvak van de privé-
aanvak tuszen Ronze en Ellezelles werd op

e lijn kende slechts steeds een beperkt lokaal verkeer en daarom werd  het gedeslte tuscen Tournai en
Ronse al in 1950 voor het reizigersverkeer gezloten, Het overige desl hield het nog tien jaar langer uit. maar
moest in december 1960 het ondercpit dalver.

LSV-Tijdschrift nr. 51 #* pag,

Baanvak Lengte Indienst Maatzch, Uvernama Afschaffing reizigers
Bazsily -  Lesszines 10 km 17-07-1230  E.B, 1928 22-08-1380
Lessines - Y Flobecs 2 km 03-06-1832 B.C. H-12-1380
Y Flobecq -~ Ellezellss € km n1-09-1937 E.E, 13926 11-12-1360
Ellezelles - Ronse & ki 13-10-1333  E.B. 1726 11-12-1360
Ronze - Pecq 14 km 05-06-1232  E.B. 1924 19-0&-15350
Fecq - Tournai 9 ki 01-11-1832 E.B. 1924 13-06-1950
V0.AL N AL i Station tkm. 15/ {0pmerkingen
L T T T L et Rt E TR
WFTY IFTY $Tournai et
1FEA 1 HEV I
\FIT | ibigies 60
| i Leancourt 7o
FFQ | 1Pecq A
1FWC iHerinhes-Warcoing o
1FOP | iPottes S
JFEC | 1Celles - Escanaffles 3 1
! H iEscanaffles 7 I
TFI 1Amcugies A
1FUT | 1Ruzzeignies 123 1
i H 1 Tribury 127 0
H i Ronze (steetweg op Leure) 22 0
1FRN 1Rohse 0V tlijn 8% & Oudenaarde
H i Maryve 20
(FZ25 | 1Ellezelles S
H H iRigaudrye 18 1 lijn 82 : Zottegem
i H iFlobecy (planche) I
1FRE | iFlobecq H SO
10GY | 103y s
H H 1Ghay g
FLN FLN tlessines 1200 ) 1lijn 30 @ Geraardsbergen
1FLNC} lessines (mijnen) 23 0
1L0G 101lignies 124 0
| ' iBois de Leszires 2700 v
iFBY IFBY iBassilly 130 1 lijn 94 3 Enghien
FMQ iMarcq 360
iFNG 1FNG 1Enghien - Edingen 137 1 1lijn 123 7 Braine-le-Compte

~J
1%}




Greschiedenis :

De lijn Tourrai - Mone werd onder nummer 72 al in 1870 tat in Péruwelz aangelead en aansluitend op de
vorige lijn werd er vanuit Antoing een korte verbindineslijn asngelesd naar ket G.N.C.F.-net te St-Amand les
Eaux. Het @ km lange lijntje verliet Bzlgi@ te Bléharies. Dach het verkesr was ctesds beperkt tot een viertal
treinparen per dag. Deze werden vooral gebruikt door de gremsarbeiders uit de streek,

Het reizigersverkeer verdween in de jaren vijftis, het deorgaande goedercrverkesr omstreeke 1965, doch het
lokale verkeer blesf nog ettelijke jaren behouden.

0.0 0N A, 15tation vkm. 15/{0pmerkingen
o b s L Lr T ———
IFTY IFTY iTournai U
1FVK Wanlx 40y
{FNT 1FNT 1Artcing A
VGFN 1§ iFeronnes -
HR iHollain D D I

88 Tournai - Bléharies ILLH iBleharies s oo

3370| 3374| 3376| 3378]| K J3vI| 33rs| 3377 38?9-
R R

— | 6.15/12.22/16.25/18.28) 0| § Tournal ; ; =

— |s2if12.2801631)18.53) 4 | ¥ vVaulx ... . " 35 1333!533 :g:? -

— | 6.25112.321 163511837 7 . 7.23113.25/17.35019.35] —

— | 6.25]12.33]16.56118.38] 7 } 7.22]13.28)17.34]19.35] —

— | 6:32]12.39)16.42)18.44| 9| 1’ Péronnes... 7.17]13.23)17.29/19.30] —

— | 6.40(12.47/16:50{18.51] 11 | ¥ Hollain . 7.08{13.15(17.2119.23) —

— | 6.4812.5611659119.00] 15 | A Biehartes f 6.59}13.05017.11]18.13] —

Geschiedenis @

Een tweeds dergelijke lijn was de verbinding die te Tournai zelf vertrok en via Cherca en Rumes naar het
Franze Ourgies. De 1ijn werd door de Etat Beloe gebouwd e op 30 decenber 1923 officiee] opengesteld. Maar ook hier
was het verkeer beperkt en de reizigersdienst 9ing op 17 juni 1950 ter ziele. Het goedererverkeer werd eerst tot
Rumes, radien tot Chercq bepsrkt,

10, A, N AL Station km. 1571 0pmerkingen
e Tete kT et Rt SEEETEC TR
IFTY GFTY i Tournad U
i ] 15t -Maur R
: H iEre H
HR /I Willemeau-Froidmant T B
1LRU {Rumes 2

88" Tournai - Rumes 88"

2380 | 3382 | 3334 | 3386 | & 3389 | 3381 | 3383 | 3385|3387
R R

— | 6.08]12.18|16.30 |19.25 | 0|3z Tournnl ............. A| 4.30] 7.2013.4¢ |17.37 j20.38] —

— | 6.17 [12.27 |16.39 |19.34 | 6 St-Mavr .ovruennnn... Al 422 712 [13.36 [17.28 [20.23| —

— | 6:23112.33 [16.45 [19.40 | 6] Ere soeuvreeniiiianann 497 7.07 |13.31 |17.24 [20.24| —

— | 6.31 |12.41 [16.53 [19.48 | 9| Willemeau-Froidmont .. 4| 4.10| 7.00|13.24 [17.17 {20.17| —

— | 6.39 [12.49 [17.01 |19.56 [12|A Rumes ......cvvennss 53| 4.04 | 654 |13.08|17.11 [20.11] —
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Geschiedenis

Al zeer vlug bestond er een behoafte om de industriestad Kortrijk te verbindingen met de hoofdlijnen van het
net en daarom ontwierp de Etat Relge een snelle verbinding vanaf Denderlesuw via Zottegem eh Oudenaarde aan te
leggen. Deze verbinding kwam op 14 december 1268 officieel in dienst em kende steeds een druk verkeer, zowel in
reizigers- als goederenverkeer. In het kader van het IC/IR-plan werd deze lijn zelfs geélekirificeerd.

10, A. IN.A. iStation

{. -----------------------
1FDD IFDD Dender leeuw I PR
! H ilelle Va2
iFHA 1FHA Haaltert V40
g i 1Eda N Y
{FRU {FRU 1Burst L4V Hlijn 82 ¢ Ralst
iMTH | 1 Terhagen HL2Y
\FHZ IFHZ iHerzele 4,51
i i 1Hillegem 6.1
H H yLeeuwergem 7.8
{FSh IF2T 1Zottegem 120.20Y 1lijn 122 @ Melle
H ] iBlok 9 123,70
1FOS 1FOS iRobarst 125,91
HNC TBINK 3 Hurl:zwaln 127.61
{FNZ IFNZ iSt, -Deni js-Boekel-Nederzwalm 330,10
' i 1Walden 132,90
{FAN IFAN 1Ername 134,81
VFND {FND {Oudehaards 137,617 11lijn 26 & De Pinte
{FFE 1 1Petegen PRSI
i | 1Elsegen ML
1FSH JFAZ |Anzegen 43,90
| ' 1Sterhosk 149, 31Y 1lijn 66A @ Waregem
IFVE 1FVE Vichte 193,31
IFDY ILDK iDeerlijk T (I
1MSE 15tasegen 158,97
) H {Zandberg V0.V tlidn 73 ¢ Kortrijk
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87 Tournai-Ronse-Lessines-Enghien (Edingen) 87
i 3351 | 3426] 3385| das7|Tadha] d459] 3142] 5461] 3364
R 3| @ %
0] Tournal ... iivevvnnainas 3.67| — | 4.55 8.0 — | 11.24) — | IG.10| 18.03] —
8] Kain .. .oty . — | 6.02| 8.8 — | 103t — | 16.18] 1B.10| —
6] ObIgies v\ oeerirvareesnens — | 609 8.25| — | 1138 — [ 16.24] 18.17] —
7| Lénncourt v vvviuvuneernnn — | 6.2 829 — | - | | 18206] —
8l POCq vvrrerrenninnrrrans — | 5.8l 833 ~ | 11.430 — | i6.29) 18.24] —~
11| Hérinnes-Warcoing — | 5.20] 837 - | 11.47] — | 16.33] 18.28] —
15| Pottos ............. — | 5.27 844 — | I1.54f — | 16.40] 18.34| —
18| Celles-Escanalfles .. .. — | 5.33] es9| — |12.00] — | 16.46| 18.40| —~
20| Eecanaffles ....oovviiinns — | 6.3 854 — | — | 15.50| 18.43| —
23 A | — | 539 8.57] — ] 12.04f — | 16.53) 18.45) ~—
mougles .......... | 540] 807 — |12.10] — [ 1654] 1B4T| —
25| Russoignios .......... vea.| 446 — | B4d| 8.1 — |i2.14) — | 16.59] 18.50| ~
2T Tribury..coovviiiinnnanns l —_— ! I - — | _
28| Ronse (stecnweg op Lewze). . - ! | - — | —
0| Romse IA 453 — | 651] 918 — |12.21] — | 1%.05] 18567 —
[ .« 5.08] 5.35 6.0 — — | 12.22] 14.42] 17.00] — —
2| Maryve ...oovinieinnnn o | | 608 — | - | i =M =
ol Ettezettes [A 5.17) 6.450 6.45] — | — | 12.31] 14.22] 17.15] .~ | —
CUBE «oore s rnn .| 5.18| 5.47] 6.16] — | — |12.32] 14.23] 17.16] — | —
8] Ripawdrye.......opuu.. v 624 | 621 — | — | 1237 17210 — -
8| Flobeeq (Planche) ......-.. 5.28| 5.7 625 — | — |12.42 17.08) ~ | —
1| Flobeeq..vvuuvssusunnnres 5.34| 6.04| 6.31] — | — | 1248 14.38) 17.31] — | — e
I5] OBy cvvuvunnnnen R 538 6.03f 636 — | — | 1253 i 3352|3354 | 3356 |T3366] 3360 | 3143 | 3358 | 3465 | 3362 |
1Bl Qhoy vvvuveitnnnnnnnannn 6.42| 6.13}] 639 — — | 12.56 0] Eoghlen-EdIngen ....... -— n 8.13 - R i e bl
4t} Lessines Al 549) 620 6450 — ] — | 13.03] 14500 3| Mareq .....eniiiuinens —| =8| =] =| =] -1 ~-| —
"""""" 6.05| _ | 6.56] — | 9.26) 13.08] — e Al =] =182 =1 =] —-1—-} =1 =
23| Lessines (Carridres) ., ..... 611 @ | 7.0e] — | 93] 13.04] —|f ¢ LARRAARARR L [ — | 7.15] 8.56] 10.00| 13.45] — | — | — | I8.30]
24| Ollignies ....ceeverivnens 6.5 = | 7.08) — | 9.37] 13.18] — ||| 12| Bois de Lessines ......... — | 71| sorf| 1008|1361 —| —| —|18.36
27| Bois de Lessines o........ 620 S | 7.0 — | 9.42|13.23] — || /5| Ollignica .......c0eueenns — | 7.25{ 9.06| 1041 1385 — | — | — | 18.40
Al 62s] B | ras|l — | 9.47] 13.28] — || 16| Losnines (Carridres) ... ... — | 728 8.10] 10.15] 1359] — [ — | — | 18.44
30} Bassiily............. l e o T = =1 =1 = — | 7.84] 9.5/ 10.20) 14.04] — | —| —~ ] 18.49
36| BIATO ovnrnernnarieans —| = 12| = = =] =[] 19| Lesstnes erririnninn [ | 7.40] s.20 [4.11] 15.23| — | 16.35| 18.54
33| Enghlen-Edingen ..... Al = =1 131l =] =) =1 ={llot| Ghoy eenovenenneeiiinnns — | 748} 9.26 14.47 ] — | 18.41] 19.00
28] OF vevvmeerarennerinnes — | 7.50] 9.30| g {142l — | 18.46] 19.04
98] Flobecq. ..uvvrunnernrnnns — | 756 9.3s| = |14.37] 1536 — | 1852 19.10
30| Flobecq (Planche) ..., — | 8.03f 9.43| T | 1444 l — | 18.69] 19.17
31| Rigoudrye.......oveiuiens — | 8.8 9.48 14.49 — | 19.04] 18.22
el [A — | 8.4l 9.54 1465} 15511 — | 19.09] 19.28
gyf| Ellezelles ....... ui .| = 815 10.01] — | 14.56] 15.62] — | 19.10] 19.30
88 Maryve ...iiiiiiiiiaiten - | | 1007 — ] | - i ]
o Al — | 825l 10.01) — | 15.06) 16-00] — | 19.19] 19.40
Ronse .........ccuus
0 .| B[ B40] 10.15] — [ i612[,, | 16.38] — | 195
1| Ronse (steenweg op Letze) . | — = ’ -
4 Tribury. . ooveeiiiiiinnns et ‘Eg - l
5| Russoignies ...| 652| 8.47| 1023 — [1520] 5 | 15.47] — | 19.59
1 A . [A 6.55 8.500 10.26] — | 1523/ ¥ | 15.50] — | 20.02
mougles .......... ..| 856 B.57] 10.27] — | 15.24] — | 16,55 — | 20.03
1| Excanaffles o.ovvuvrvianns 859 | |10.30f — - 1| —|20.06
12| Celloa-Iacanafllos ....o.unn 7.03| 9.04| 10.3¢] — | 1631 — | I7.02] — | 20.10
15| Pottes ....oevvenns 7.0 9.12| 10.42| — | 1539 — | 17.10] — | 20.18
19| Hérinnes-Warcoing . : 1046| — | 1543 — [ I7.14] — [ 20.22
21 Pecq vovvnineninrenrannss 10.53] — | 1550 — | 17.21] — | 20.29
23| Léancourt o..ovuiviuinnnn. 105 — 1 | —| 1 | —][e203i
24| Obigies v.ovvvinennnninnnn 10.69] — | 1656 — | 17.27} — | 20.35
27 KD cvuvrnnnnanas o hca e 11.06) -~ | 16.03] — | 1734 — | 20.42
30! Tourmal ...... (.l — 1 16.081 — | 17.39] — | 20.47
89 Kortrijk - Brussel (Bruxelles)
K sr0 | sro | a7 | 550 | 678 | 2rs5 | soe | 552 | 580 | sz | 582 | s6o | sce | 584 | 568 | 623
R R R R R N R R | -
0| Kortri)k ... - | = 3 - 3 — | — | 504| 7.00] — | 820 | 11.28] 1666 | 17.16 | 17.93 | —
3| Stncegom . — c —_ —_ —_ -— - 5.12 — 11.36 | 16.04 17.41 —_
| Dearhifle o oveiereeernreranersnnrenians - -] -1 =1 = — | = | 59 - 11.43 | 16.11 1748 | —
9| Vichto......... — — —_ —_ - — — 5.25 - 8.34 | 11.49 | 1617 17.64 -
13| Sterhoek ..... - -] =7 -] - - | — | 533 - | | 1168 1625 1803 | —
17| Anzegem - -1 - - - | — | — | s40| 7.21| — | 845 | 12.05 | 16.32 18.09 | —
19| Elsegen —_ — — — - —_ — 5.45 — l 12.11 | 16.38 18.16 —
22| Tetegom -] -1 -1 - — | -] — | 550 — 12.16 | 16.43 1820 | —
25| Oudenanedo ... oviisinvssassanss [A -l -1 — 0 — 1 — 1 — 1 — | 681 7311 — | 86511222 (649 (1743 | 18261 —
| = = — |44 — g — | — | 603 133, — | 857 12.24 | [65] | I7.46) 18.30 | —
28] TICNBING 4 ovtiininnranreiannnnainiiaeanns - - — 454 | — - - 6.10 - 12.31 | 16.68 1837 | —
) Welden ovuvierannnnrennnrencnsnriranns o] - - — | 459 — - — | 615 - 12:36 | 17.02 1041 —
33| Sint-Denja B, N wovvurienninnneinninian - | = - |Bos| = | =] = | 52 - 12.42 | 17.08 1947 —
351 Munkzwalm — — — 6.10 — — - 6.28 — 12.48 | 17.14 1863 | —
37| Nooborst = e = 5.16 b = - 6.33 - 12,63 | 17.19 18.68 bl
Zott !A - | ~ rl 626! — | — | — | 643] 7561 — | 820 13.03 1 (729 | 18.08 | 19.08 | —
42| Zottegem ... . iiennesnnncrrennnrns i - 5.0 | 630 6421 B.0D| 610 - 646 | 7581 B561 9221 13.05| 17.33) 18.10 | 19.16 i
45| Lreuwergem .uuuueneieanessrrnnrarninns — | s.16| 6.36 | 6.47 616 — | 65l 9.0l 13.10 | 17.38 19.22 | —
46| Hillegem oovuviinnuniiiisiiieiiieiiiaan — | 821 | 641 | 551 619 — | 655 9.05 13.14 | 17.42 1927 =
48] T1erzole . uvevveranensrsnnsnsunesennnanas — | 627| 5.46| 556 622 — | 7.00 9.09 13.19 | (7.46 1931 | —
48| T'erhagen — | B32| 651 | 6.00 626 | — | 1.04 9.3 13.23 | 17.50 19.36 | —
50l g —_ 5.36 | 6.04 | 6.15] 629 ~— 7.08 9.16 13.27 | 17.63 19.39 e
UBE . oen e ey s e G2z 5.38| | 6.05) 6.06| 2 | 638 7.09 9.17 13.28 | 17.54 19.40 | —
56 Eode oovvnniiniiiieennieraianaeas 531 | | 603| 614 625 | % | 647 | 7.18 9.24 13.37 | 18.02 1949 | —
ga| Hunaltort 536 | 6550 | 620 631 | 4 653 | 7.24 9.29 13.43 | 18.08 1965 | —
Sl Welle. . ......cobsvaiaiiaiiawisis e 6.39 | 614 | 624 | 636 | - 658 | 7.28 9.32 13.47 1 18.12 20.00 -
63| Denderleeuw 543 | b6 | 6.181 6.28 | 6.40| 82 7.02 ] 1.32 9.3 1351 1 18.18 20.04 |3
. ..| 645 | 6HB| G620 630 G42| — | 105, 1.34 -~ 13.64 ] 18.19 20.16 | 20.09
87| Brussel (Noord) Druxclies (Nord)..... A | - | 8.32 % 14.69 | 13.00 20.52
—| Brussel (Groondr.) Bruxelles (A. V.). A| 640 | 6.55 1.16 — 157 — - - - -
—| Schanrbeek .....coiiiiiiiiiiieiniian Al — - — - - — -_ — - 21.14| —
~—| Vorst (Zuid) Forest (Midi)............ Al — - - - - - - - - - -
—| DBrussel (Zuid) Druxelles (Midi)...... Al — - 652 — T4 - - - 845 | — |10.09| — — | 18857 | — -
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Nomnaner]ij

M :ﬁt

210,035 6055
Bouwer 1 Cockerill 4063  03-03-1965  Stelpl. :
Schrapping 3 12-06-1936 met FV 163 —eememeen
Huidige stelpl. :
Afgesteld/geslocpt te :

Opmerkingen :
Kleurstelling : Groen-gesl

210,036 6056
Bouwer @ Cockerill 4064 19-03-1965  Stelpl.
Schrapping @ 20-06-1984 met PV 076  eeemeeee-
Huidige stelpl,
Afges feld/geslonpt te :

Dpmerkingen &
kleurstelling : Groer

210,037 €097
Bouwer Cockerill 4087  26-03-1365  Stelpl. :
Schrapping ¢ 16-04-1984 met PV 071 commeeie
Huidige stelpl, :
Afgesteld/ges]loopt te :

FTES{L%E lé : Giroen-geel
210,058 €058
Bouwer Cockerill 4033 06-04-1965  Stelpl. :

Schrapping : 10-05-1984 met PV 073 eemomeee-
Huidige stelpl. :
Afgssteld/gesloopt te @

Opmerkingen :
Kleurstelling : Gr oety

210,157 6059
Bouwer 3 Cockerill 4089 16-04-1965  Stelpl,
Schrapping @ 06-02-1986 met PV 140 —-eeeeeo
Huidige stelpl. :
Afgestald/geslaopt ta

Opmerkingen :
kleurstelling : Geel

210,060 6060
Bouwer Cockerill 4090 23-04-1965  Stelpl. :
Schrapping @ 16-11-1987 met PV 211 m-eeeeee-
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gesloopt te @

Opmerkingen ¢ Verkocht aan Gleismac in Italie"
Kleurstelling Groen-gesl

i
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Kinkempois  26-05-1973
Meralbeks 01-08-1986

B B

Kirkempois 03-06-1971
Ronet 26-03-1978
Hazzelt 01-08-1734

o o TN Sy

Merelbeke 01-06-1924

i St R Y S TS S S

St.-Ghiclain 1S-01-1932
Kinkenpais 0-07-1934

R B X SR ST ST R

Merelbeke 01-10-1983
Hasselt 01-03-1986 .

R S EY SR SN NS B A
St.-Ghislain (01-02-1933

Haszelt 01-06-1326
St.-Ghislain 31-12-1387

Fobobodobotodobobodototot-t




210,061 &6t
Bouwer & Cockerill 4091
Schrapping & 13-09-1984 wet PV 091
Huidige stelpl. @
Afgesteld/gesloopt ta':

Opmer kinget
Kleurstelling : Groer-geel

210,062 6062
Bouwer : Cockerill 4092
Schrapping @ 20-06-1934 met PV 080
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gesloopt te s

Opmerkingen @
Kleurstelling @ Groen-geel

210,083  G0B3
Bouwer : Cockerill 4093
Schrapping @ 24-06-1983 met PV 047
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gezloopt te @

Opmerkingen
Kleurstelling ¢ Grosh

210,064 6064
Bauwer 1 Cackerill 4094
Schrapping : 07-08-1984 met PV 085
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gesloopt te :

Opmerkingsh ¢
Kleurstelling : Graen

210,085 60T
Bouwer 3 Cockerill 4093
Schrapping &+ 03-03-1985 met FV 117
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gecloopt te o

(pmerkingen :
Kleurstelling : Groeti-gee)

210,066  &0&E
Bouwer : Cockerill 4096
Schrappifg ¢+ 12-06-1936 met PV 166
Huidige stelpl. :
 Afgesteld/gezloopt te :

Opmarkinaen ¢
Kleurstelling : Groen-gesl

210,067 6067
Bouwer Cockerill 4123
Schrapping ¢+ 27-10-1933 met PV 237
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gezloart te @

Opmerkingen : Verkocht 11-1739 aan

Kleurstelling : " Geel

Vertura in Itali

Merelbske -11-1934

Lt Y B T Y S I

St.-Ghizlain 14-02-1930
Kirkempoiz 01-08-1734

et it ot I I T4

G1-06-1331
01-08-1563

e Bt Bt T S T B S S S S O

Herelbeke 01-10-1984

e L O S I T =T

02-03-1978

Kinkenpois 01-06-1985

e L T S TN S SO O P O

03-06-1984

Kinkempais 01-08-1986

E I S T B e It |

Merelbeke Al-p3-1987
St.-Ghislain 30-11-198%

botobofodobotodobototobotot
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210,063 6068
Bouwer Cockerill 4093
Schrapping & 06-10-1936 met PV 177
Huidige stelpl. :
Afgezteld/geslaopt te :

Opmerkingen @

Kleurstelling : Geel
210,069  &0E9
Bouwer 3 Cockerill 4092

Schrapping : 16-11-1987 met PV 212
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gesloopt te :

Cpmerkingen :

Kleurstelling @ Groeri-geel
210,070 €070
Bouwer Cockerill 4100

Schrapping &+ 27-10-1988 met FV 290
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gesloopt te :

Opmerkinaen ¢

Kleurstelling : Geel
210,071 607t
Bouwer : Cockerill 4101

Schrapping @ 24-10-1935 met PV 127
Huidige stelpl,
Afgasteld/gesloopt te :

Ormerkingen

Kleurstelling : Groen-geel

210,072 6072
Bouwer Cockerill 4102
Sclwapring @ 24-06-1933 met PV 053
Huidige stelpl,
Afgesteld/gesloopt te

Opmerkingen ¢

Kleurstelling Geel

210,073 &073
Fouwer ¢
Schrapping
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gesloopt te @

Cockerill 4103

net

Opmerkingsn :
Kleurztelling @ Geal
210,074 €074
Bouwer : Cockerill 4104
Schrapping @ 12-06-13226 met FV 153
Huidige stelpl, : '
Afgesteld/aesloopt te @

Opmerkingen :

Kleurstelling Groen-geel
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23-06-19635

28-06-1963

02-07-1263

08-07-13965

14-07-1963

[6-07-1965

10-08-1563

Stelpl.

Stelpl.

Stelpl. @

Stelpl.

Stelpl,

Stelpl. :

St.-Ghislain 01-12-1936

R o St IY T LY S S IS8 I TS
Rohet 03-06-1
Kirkempoiz 01-06-15
St.-Ghislain 31-12-1

R et St Bt o ¥ ST S

1-05-1987
30-11-1933

Merelbeke
Gt.-Ghislain

Verkacht op 11-1329 aan Ventura in Italie"

LRt SR R T T SRS S

02-01-1963
03-06-17984
01-12-1385

St.-Ghislain
Raret
Kinkempais

e S O O S ST S ST

Ronet 01-08-1933

D It IF I B S S O By

Haszelt
Merelbeke
Dienst Baan

01-06-1
01-12-1

R i i o B B S 0

Hazzelt 01-03-1986

by

D e o
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In het
belichten we

Daar de
tion tussen

raedt kozen.

- Pruisiczche

Tot voor dz eersts wereldoorlog en vaor de inlijving vam de Gosthantan
grens.  MWelksnrasdt - het Belaisch station - was
mogelijkhader, Op dat ogenblik was Verviers de aroobske ztad in dz huurt

gebied), Deze stad had drie verschillende static

rummner 47 bebandelden we  een bedrijfssituatie,
een dergelijke Belaische situatie,

te modelbouwers ook en vooral Duitse modellen berither,
i

= 2n uwss het ver

}

&
trebpunt van ¢
terk

w2 ik grens:
% lijk klein
was dan ook d

oran we in dit pummer voor  esn g 3
ie en Duitsland, Het is no2sl logisch dat we hier voer d~ grenzaverszng fachan ~ Herbesthal/Welk

2 1ijnan naar

Battice en Spa), Aan de huitze kant lag Herbesthal, Dit =tabion was starker u1tneh@uwd
afstelsporen. Verder had dere plaafz eeti betrekkelijk klaine stelplaats, gelegen in de
Aachen en Eupen, Deze werkplaats had een n draaischijf en esn typizch Duitze rondz lokomobiefloods.
Da inlijving van de Qosthantons in 1921 had tat gevelg dat de Puitse stelplaabs everkwam in de excloitabtis van
de Etat Belge en later de N.M.B.S. Vanaf dat cgenblik werder de beide <t

alkaar lagen

ziendaroczn,

Herbesthal de lokomotieven byeen | (5 diens Len), 9, 53, 21 en 97, in

Geleidelijk zan verpinderde ds bedrijvigheid, Herbesthal  verloor achlareetya] gens
lektrifikatie van de 1ijn vercarzazk

vereniad. Welkenraedt - dat gunstiger lag ten crzichte  va
met riewws perronsporen, Herbestzl behield de
Duites spaorwezen tijder= de twesds wereldoorloa,  verminderde de

Eens de fiere bezitter van de pacifics type 1 oen 10 vaor dv VH?hlhdli“ 118
verloren za hun koog

“diga d1~n:fen hij de EltLtf1f7l tie vap de

de definitieve sluiting van dﬁ

Jaren werd de valledige bedrijvigheid avergedragen aan Welkenrasdt, d

verkammerde en viel in cuin, In de baginjaren zeventig werd het 3
wordenr als  industristerrein. De laatete bedri fjvigheid - ket douzn

plaatst.,

Beschrijving

van de toestand :

bootssn, We

In modelbouw 1= de pericde vanaf 1956 tot 1962 - het begin van dz elskbrifikatie - hat intere
re aats ket o« +at1ﬁn:emp acement @ hiar mosten we de pes
een L-vormige claat met een

In de dr
kleine depat,

hebben in ear

14}
=
=
o
<

M1 Ca 4 tat S qeef-

iehosk tuzzen de liin naar Bachen enerzijdss en de ekl
Centraal ligt de draaischijf met de adﬂﬂprU' & ronde Ioko

lende fabrikanten beschikbaar, de  lakemchiefloods is verkrijobaar bij

asput ety schouwput e kleiners afstelsporen ronden het aehes] af,

Herbesthal is &
Liege - Aachen. Al sinds het ontstaan van ds cp pOOrWEgEr iz je 75 111n 2Er;
kent een witoshbreid

ovar Mantzen,

Welkenraedt en ook da

Evern voorbij het reizige

eh klein knocpount van 1ijhen @ eers

reizigersverkeer. In de besproken pericde iz hst
Pe 1ijn 37 kent daarom gesn  echt goedarenvarkeer, slacht
bediening van dz Vennbabn gebeurt vanuit Herbesthal

s
riga) 1lijh vertrekt in sen grate hockd in zuidelijke richting en gast

Eupen,

valt
afs tel’PHan en de stzlpla

vez]

[
v
allijnen, Verder zijn ar twee k

.
[~

G

dat

ats, Na

Ijl_l_k o,

jbhﬁiﬁ ¥ah

ffﬁlp]aAP” varmaf 1

& konpronizs
magelijkhedsn,  Het =ta tlun

9= lijh raar  Eupen ligh
tlEflﬂHd' De draaicchijf
v Vallwer.  Een beknlina

~L

=L

ationz - die maar esn paar honder meter uit
zt 3 de reizigersfaciliteiten,
et heropnenen van Herbect) ld] bij de

2 hoafdlijn (Brussel -)

zeah van hel Belgische neb en

#jr' werkeer teld via dz

oederenliin

dz bediening van Verviers gebeurt vanuit

restation takt de 1iin naar Fupen en Raeren (en verder de Vemnbahn af. lez

veverwijdig met d2 hoofdwes ve:der haat

—

ASY-Trgascke s nry
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Dezz 1ijn heeft vooral ees lokaa
naar Verviers en zelfs Spa. Naast de

celd aan de verbinding
E 1
militaire verkesr naar het kamg van E

varder het Inits g}, heeft men het

Kant Liese heaft meh eer twesde lokale verhinding=1ijn s oin de beschreoven periade heeft deze 1ijn steeds mindsr
belang @ ket 15 esn verbinding met het gcederenstztion Mantzen. Over dese 1idn rijden enkel noo de lokale ooederen-
treinen die varuit Montzen vertrekken. Nochtans ziin er nog diverse doorg
Aachen-sud op de besproken 1ijn, maar deze remen eeh and

de goederendiznsten vanuit Monbzen naar

zre rechtetreskse verbindinaslijn. In de volasnde bescheii-
ving laten we deze treinen wel door het  doorgangsstation rijden, Tab voor 1950 werd de was beschreven Lijn
gebruikt voor reizigercverkesr en was Welkenraedt hat begin van de lokale werbindingen  paar Flombierzs en
La Calamine,
Naazk het station zelf heeft ook de streek zzer mocie aspelkben om ha te bouwer in modelbouw @ ode 1ijn 37 heeft
een prachtig trace, die earst door  verschillende tunnels en over imposante viadukben verloopt en vanaf Verviers
velgh de lijn de loop van de Vesder en mebt talrijke bruagen wordh derze bochbrijke rivier kene Talrijh

ken en kleine kastelen 7orgen voor de nodige afwizzeling. Op con plazt met esn
aedeelte van hat mooie landscha

korte tunnels vormen esh aparte =feer voor de madelbazn, Kleine dorejes, hier en daar
1

zof: uitshar]

“,;.-:Id_m |f f WG OR. UH Faash | ol COE
om ze een indruk be krijgen aver de nogelijkheden,

ok dz beide lokaallijnen hebben hun eiger bypische landschapskermerkan @ de 1ijn nasr Eupen
zel een ohintereszzant gedselte, naar loopt dan door esn tve Ardenz 1
doar een  hoslandschap, dat geleidelijk verloopt raar de "hoge vensn", esn
daar een boom of bomengroep, docrzreden door takrijke beskjes. Ook
lijk. Qck da tweede lijn verlooot door een volledig VPrC:hIIIHHd
eah weidelandschap doorkruist, Dus raden genoeg om eers nz be zaan of dlt z
madelbazn,

ju i

met; f-] ]1“9

Het materieel :

Warteer we de periode 1936 - 1967 bekiiken, habben we voor de verschillemds lijren bet volasndz materie

T

Lijn 37 : Hoofdlijn Liege - Aachen i

Deze lijn kent sen uitgebveid verkeer, zowel irternationaal, doorgeand als  lok
verkeer hebben we zelfs verschillends mogelijkheden @ zommios  treipen rijden na

zal v~rlter. Vaar hﬁf dnnrqaahda

door tot in Aachen-Hbf. Anders treinen hrijgen te Welkenrzedt een Duitse lokomobief voorasscannen,

Voor het  verkeer op de liin wordh vooral  asbruikt csmaskt van de
Flandagen voorzieh voor deze lohonotiever. De tvpen 29, dis trouwen
gebruikt voor ds internationale breinen, als voor de o
Welkenraedt. Spijtia genoes wardh dit type lokomotisf niet o
uit, doch dese lokomobief  in varschillende exempls
konehrukteur ooit net esn sarizmadel wit,

Tat in 1#56 w~tden de interrationele treinen gereden dogr de byesn | osn vaordien zelfs de byeen 10, Beids tveen zijn

als bouwkit in de hardel, Een doorsaands treim iz dan ook mogeli gk,
Vanaf 1335 werden verschillende doorgaands treinen aeslespt doce de pas aslaverds diesellokomatieven htvee 201 van
Kinkempols, Deze lokomotieven - in de witvoerine met ster - werden door Roco uiteshrachlt  en moeten herzchilderd

warden,

Vanaf 1997 werden enkele doorgaande treinen Brussel - Kolm verdiese!d en hier werden de H.
type 204 gebruikt, sommige treinem zelfs in dubbel trakbtie, Deze lokowatieven wordsn
Fleicchmarn et Pika, Vanaf 1362 werden deze dienshen - e ook diverse birkenlandse brei
geleverde lokonctieven type 205 van Kinkempois. Roco brenat birmenkort ssn mods]l win di% typ
ook in de carspronkelijke varsis.

Pe lokaaltreinen kwamen ook Lussen Melkenraedh en Vervisrs bab inzeb en Hier uerden
gebruikt.
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Verder was er de lokaaldienst tussen Welkenraedt en Hergenrath (op de Duitse arens). Deze diemct werd voaral
verzekerd door de motarwagens type 551 em 553 van Kinkempois (dit tob in 1954).

Opmerkelijke verschijning te Welkenraedt vormder de Duitce machimes : vanaf 1957 reden de stellen VT 11.5 (reeks
601) de twea TEE-treinparen naar Brussel. Het stel wordt veortreffelijk in model gebracht door Roca.

Verder kwamen diverce stcomlokomotieven tot in Welkerraedt :  in deze pericde doken de reshzen 01 {Roca, Fleisch-
mant), 03 (Fleischmarn), S0 (Roco, ...) en zelfs resks 55 (Fleischmann) reselmatig in Belgie.

Lijn Welkenraedt - Eupen - Raeren :

Hier is enkel lokaal verkeer : het reizigersverkesr wordt vooral afgehandeld met de  lokomotieven type 97 van
Herbesthal, Deze machines werden ingezet met G.C.I.-rijtuigen, later met Mi-rijtuigen. Fraktisch gedurende de Janse
reriode was dere stelplaats een honk voor dere krachtige tenderlcks. Een model van desze laokomotisven iz in het
proaramma var Roco opgenomen.  Als variante hierop it een trein meb een lokomotief type 96 ean welgekoman afwisse-
ling,

Enkele treiren naar Eupen werden cck gesleept door machines type 29,

Het lckale goederanverkeer werd afgehandeld door de machires type 21 van Herbesthal, Deze gingen de treinen orhalen
te Mortzer en voerden ze verder naar Raeren en verder over de Verrbabm. Een madel var deze lokemotief zit in het

proaramma van Fleischmarn en Fikao.

De militaire treinen werden gezleept door tal van lokomotieven, meestal echter kwamen de machires type 26 (van
Montzen), 2% (Herbesthal), 201 (Kinkempois) en zelfs type 81 in dubbel traktis tat inzet,

Lijn Welkenraedt - Montzen :

In de beginjaren 'S@ reden hier rog reizigersdiensten @ deze werdsn veoral verzekerd door de motorwsgers typen 551
en 333 (Brossels) van Kinkempois. In een nog vreegere pericde kwamen zelfs de tyren 96 van Vise tot  in deze plaats,
Dach in de hesproken pericde was dit reeks geschiedenis en reden de vieraszige Brossels mog enkele perzoreslstrei-
hEn.

Het lokale goedererverkeer werd verzekerd door de typen 31 var Herbesthal en Monbzer op de medelbaan kunhen deze
zowel rechtstreeks doorrijden met hun karte geederentreinen met vooral houtprodukten, of rangeren en enkele Wagens
op de loskeer afzetten. En dan hebber we de doorgaande goederentreinen i zoals resds geread kwameh ze hier niet,
doch moeilijkbeden op de direkte lijn, leidt regelmatig tot omleidingen en d= zware typen 26 hizbben al hun krachten
nodig om de lange goederensleep doorheen het station richting Aachen te loodser. En danm  hebben we neg de militaire
konvooien en de speciale transporten raar Raeren. Deze lokematisven komen voor in et Eragramma var c.mo Liliput,

En dan kwam het regelmatig voor dat de ‘typen 98 - eigenlijk gebruikt vear rangeringen te Montzen - een cmmetje
maakten tot in Herbesthal om hier enkale wagens af te zetten, Deze lokemotieven wordt  docr Fleischmann  in model
uitgebiracht.,

Overige diensten :
De rangeerdienst te Welkenraedt-station en Herbesthal (kolenbunker) wardem uitgevoerd door de typen 53 (Jocadis).

Speciale treiren kunnen nagebootel worden bij de elektrifikatie : op dat oasrblik werden de typen 29 gebruikt voor
de bovenleidingstreinen, Hierbij kemen a.m. de omgebouwde pakwagers (Dacker) tot inzet.

Uit deze beschrijving zien we dat tal van treinkombinaties in deze pericde perfekt na te booksen zijn met het in de
handel zijnde materiaal. Als we uitgaan van een lange doorgaande 1ijn met aan weercszijden ean ondergrondse afstel-
station (gekamoeflesrd door een tunnel) zijn zowel doorgaandz treimen als treinen die te Herbesthal hun eindeunt
hebben mogelijk., Hierbij wordt of een lokomotiefwiszel uitaevoerd, of gaat de lokomctief gewoon de stelplaats
binnenri jden.
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Ketels :

Ock in de modelbouwwereld testaan er diverse type's stoombkezbtals, weliswear niet dezelfde ale de arche, De
eizen die gezteld worden zijn wel bijna 9elijkwaardig. Het moet voldoende stoom lzveren, ssmakkeliik te shoken. en
niet vervormen onder de gewenste druk,

Het eerzte probleem dab zich voordoet ic met wab stoak ik mijs ketel 7 Latan we hiervoor de calarizche
wzarden even bekijken - nist alle brandztoffen zijn bruikbaar.

TABEL ketels | :

brandstaf kead/ka kcal /nd varm
hardhout 4100 vast
houtskeal £ &0 vact
steenkool 700 vazh
cokes 6 Jud vazt
berizine 1 aan vloeibaar
petralism 10 S£0 vloeibaar
gazolie (mazout) {¢ ang vloeibaar
spirituz 93 7 ] v]osibaar
waterztof 29 00 280 Jazvarmis
acetylezn [z 000 3300 2ASVOIMI Y
kalengaz 11 300 & 00 Ja=vormia
Fropaah {2 oo 24 400 PR L}
butaan 11 200 30 504 FATYOrMig

De mozst gebruikte brandstoffen zijn ofwsel  propaat/butzan ofwel cpiritus, Bij  kleinere ctoominztallaties
worden somz ook kleine espitblakjes op,

Verdzr is de keuze van de ketel van belang. Ze kumnen verdesld worden in vier cabegorieén

- vlampijpketels met of zonder teruskerende vlam
- vuurgaraketsls

~ gecombineer de vuuraang-vlanpi ipketals

- waterpijpketels,

Staande of vertikale ketels

Waarom ezn staande ketel gebruiken, Ue staande ketels worden vooral gebruikt waar men e=n grate stommpradultie
per m2 arondopperviakte nodia heaft. Laten we dit met cijfermateriaal verduideliilen.

TABEL ketels 2

type ketel stoomprodukbie in ka/uur

per mZ arondopp per md waterinkboud
Carrmall-ketel &N 200
Lancashire-kets] 2 170
Locomobielketal 170 299
Schatse ketel 430 300
Staande ketel 460 400
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fig. SK 1 :

hist
kan enkzl gsctookt worden met spiritus of eshitblakjes,

gaat hier on de eenvoudigste type verticale ketel meestal gebruikt b1 " =peslacad

imchines, [

fig, SK 2 « deze ketel werd vooral ssbruikt bij verplaats bdl“ ctoominstallaties - by, om heipalen in de arond te
slaah - z2 helben als grootste veordesl t.oov. 5K 1 dat de stoomprodubkhiz aanzienliik Jtoter iz,
Deze ketel wordt some ook de kruispiipkete eroemd.

fig. SK 3 : Het ic feitelijk esn variamte op de SK 1 maar  met het =nige verschil dab heb verwarmd opperviak
groter is door het aanbrengen van vlanpijpen in de ketel vaidaar de benaming v vlamel jpketel,

fig, SK 4 : be ketel iz de comstructie die Sand & Masonm voor brandspuiten toscazke, Het voordssl van dit type iz
een aroct  rocsber en een goeds  watercirculatie, wab  zeer U opstoken mooelijk  maakt, maar de
handicap van deze conztructie zijn de hesl kleine waberzpati ie dichtarosien net

ketelsteen, Mzt was dan ook gsen ketel voor conbing ecbryik

zeer chel
o

=0 hem oatikel uit historizsch

coaptit,
fig. 9K 5 @ Een volledig ander bype verticale ketel iz die van Sentinel. Deze firma zond namelijk bekend voor de
fabricage van stoomautc's en ontwierp hiervoor  esp cUmFdliu ketel met ez relatief arcle ztoom-

productie, Hiervoor komen enkel waterpijpketels in aarmerking. Yermerkend voor de

Sentinelkets] is

dat, hozwel rocster en aspit beneden ziin aansebvackt, de vollina van brandstaf lanas boven gebeurt

door een vultrechter of schacht. Dit was volledia afaectend voor et gebrutk i voertuiaer,
nadzel daarentegen iz dab men voor dit zcort ketels moet zor zeh voor aoed voedinazwater,

brandstof kan met kolen, olie of gaz 3sbruilken.

fig, SK 6 @ dit iz een schematische afbeelding van de Cochranketel, Conshrukbisf gezien iz dak
ingewikkeldste steomketels die van dz boower eer behoar 11 §le oraad handvaardiaheid verat, =n zeker

niet aaraeraden iz voor beginners tenzij men plaatwerker of koperslager iz, De  ketel kan

Hat.
Al=

gsr van de

met kalen

,of olie sestockt worden, masr een goede aanjazer in de schoorsteen it van aroct belang, Bij de

oliegestookte ketels wil de viam nog wel een
de constructie. In het aroctbedrijf worden

TABEL ketels J

tekening naain ketel stoonprodukbie per min per 100 cn? verwarnd opp,
Sk 1 zkaande kete] 1,3 ond
Sk 2 Eruiseijpkets] 2,5 il
oK 3 Viamei jekete] 2,5 ol
Sk 4 Shand en Mazonketz] £, 0 omd
SK & Cohrankete] 2,0 ond

15 beruazlaan, Hun grootste nadeel ic de moeilijkheid
e vaorhatzligk gebruikl als hulpbete] o

Vah

vaot potor schepen,

Behalve zen acede ketelcomstrukbiz iz ket ook van belang dat de ketel wordt beklced met warmbe-izalerends stof

als glazwol, steermal of vilt, Ashest isclesrd cok goed maar kan wessns het grote  gsvaa san uw aeic

heid (lona-

perforatie) niet worden aansevalen  (verboden in Belgié). De isalabie beperkt het verlizs aan warmte door ctraling
en komt dus de stoomproduktie ten goeds, zeker bij medalbogekstelc die docrgsans  verveasrdiod waorden

van koper of
messing die hwr warmte vrij viug afstaan aan de CINGEV1HT,
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[e verdere bezpreking valat s het.
principe uitleagen.

fig, VB 1 ¢ :
buiz sasrdoor  de  rookdszzen Dig  verwarmen

scheorzheen in e huikenlught, Het vocrbeeld iz gazges

EEN

arootste radeel van dit type ic het redelijk lasg redawent

yolgend rummer van het tijdschrift maar eer

Het gaab hier om e eepvoudiaste worm van een vizmbuizketel. Ham
st omligger

e water e ve
met een gewone {(old
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van maer 9 onZAsiu/ 100
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De rockkast bezit bovenaan een cpening waarcp de schoorstesn pash, be vaste shoominstallabies zijn dikwijls
uitgeveerd op het principe van ratuurlijke brek, maar op de lokomobieven iz dat - in bererkbs mate - echter
crmagelijk en wordh de kunstmatige brek verzorad tijdenz het rijden door de uitasng van de
van da cilinders - en bij stiletand door de blazer. De =choorstensn lebba meeztal eon cilindrizche doarzneds, Hzar
kurren ook kegelvormia zijn met de arote basis naar boven, Messtal laab men de zchoorsteen zakken in de rockkazth,
met een witeinds dat verbresdt, Op de meeczte Belgizche lolomobisvern,
de conuz A aan de binnenkant van de roc
cchoor sheen bevezhiad, [e e19_n11)L: =ch

austelje - uibveer

=%

waren de cchoor shenen als volab opgshoned @-

kazt inoaietijzer. Hij wordh door middel van 4 aietijzeren poobjes asn de
rorsheen, in F]ﬁa\,.ia , Pazh in de comus A die hen tob sheon dient, [eze
iz bovendien omgeven door e=n plazt, dlﬂ dan zo beveiliod iz teasn de arobe hitke van de schoorstesn en beverdsy

zoo ook heb uitzicht van d: Tok, be zchoorstesn bevat namslijk nuk zan pasr buleonderdalen namelijk

- da windvang V, vaoraan op de schomstesn geplaatst om te belebten dat de qaszon die de zchacrzteen o

_ 3 verlaten
gehinderd zeuden worden door de wind.

- de demper D, vesl voorkomend of de cude Franse lokemobisven, Dit iz esn metalen zchijf geplaatst op een stang die
een bieweaing van 360° rond haar az kan witveeren, Leze dient om de schoorstesn af ke zluiten Biidens ds zhilztan
den in de stationz en zodoende de natuurlijke trek af te sluiten. Dit trashel iz nieh weer te verantwoordsr
watneer de lokonotief voorzien iz van luchtkleppen in de asbak, daar men hisrmes de Juthtosvos
kan af sluiten, Een bijkonend voordesl is dab de viammen nieh mo gsmakkeliik teruazlaan via de z
veiligheid van de stoksr wazrborat, Bit onderdeel werd bij beb einds van de ztoobrakbic v

Belaische loks aamaetracht

g
[yl
=
..__.
cu —_
= =
Fﬂ
[
T

- de krooh U, wanresr die enkelvoudia iz uitaeveerd heefb geen enkel ander nut dan de verfraaiing van de lokoma-
tief,

Fila, a. i
het voord

T
~
)
hd
r
-
i

matische veorstelling van de aietijzere =choorstesn van de uitze lokomohisven, It
alkelijke conztruktie en endzrboud.

o
nd

Fig, k. dit iz e=n giebijzere schoorsteen in twee delen

fig, ¢, toont esn giebijzare schoorsheen meb kroon en zen karte windvana,

I
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Yoedingstoestellen

I, Pompen en injecteurs :

De voeding mzt exentrieken, enz., werd reeds lang achter onz aelaten daar deze niet toectonden de lakomatief
van waker be voorzien bijdens de stilstand, Daarom s mer gekomen ot de injecteurs. Deze hebben alz ki jkemend
veerdeel een meer econemische bouw en werking te  hetben, Vaor de pomp sebruikt men echker de eneraie van ds
lokemotief ~ die ze ontrekt aan de stoom - terwijl de injectzurs rechtstraeks stosm verbruift, [e stoom bevat
ordeveer 70 % van de sneraie var de brandstof voor het bebreder van de injecteur tarwijl het toestsl er ten hoogste
10 % van terug aesft,

e injecteur, die rechtstrasks werkt met ctoom van de kekel, vermenad
naar de ketel waar het onder druk wordt ingeperzh, Deze vitvinding datesr
Riffard.

A, Ini

y 1
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De werking van het toestel iz als volat @

- een buiz met afzluithraan trengt de stoom van de kebel naar hat purt M, Van daaruit stroomt de stoom Binnen
in de_ kemer C via sen resks gaten om zo in zijnk weg te vervolgen in de conuz wasr de druk wordt cmoezet in
snelheid, Dan komb de zbeom - tessn hoge snelleid - in de kamer M terecht waar het een  onderdruk vercoorzaak:t
die ervoer zorgt dat het water ipn de tuis E opgezoden wordt, Deze vermenah zich dan met de =toon die deslz
cordenseerd. On dan - noa zteeds versretlend - de kamer W be verlaten om in de lsakste conuzs U zijn intrede te
doen waarin de enelheid wordt emoezsb  in druk,  deze druk iz hoger dan die in de ketel e dazrdoor opent ds
klep S, en het water-stoom mengsel wordt in de ketel geperst,

- merk op dab de buis t in verbinding staat met de ofen lucht =in dgab dazoin bijosvela de atmozfer feche drok
heerst, [eze buiz wordt ook aebruikt als averloop.

- de teruaslagkler S voorkomt dat de stoon - bij het rdet werken var de injecteur - zoy kunnen ontznappen.
Daar deze wel eenz vaczt zou kemen zitten werd er bijkemend een veiligheidzkraan aeplastzt op de plaabs paar de
stoombuiz de ketel bipmenkomt.

- ratuurlijl wost er de juizta verhouding stoom-water worden verkregsn om de juiste werking van de irnjecteur
bz bekomen, De stoomaanveer wordt geregeld dopor de nazld A die wordt  bijsezteld via het wieltje V, en heh
water deoor de handle P,

Vari Griffard tob op deze dagen zijn =r vezl versehillande zoorten injecteurs gehound mazr allen bera
volaende hoofdonderdelen @

- de conus T

- de menglamar

- de diveraerende comiz I

- de afsluitkler S

= de aanvosr van water, stoom = de ovar loopbuiz,

Een verbeterde vitvoering van ds Griffard-injectem werd in 1862 hekomen doot M, Friedmaron, Dit o docr i1 de
merakamer M bwee conuszen  ta Flaatzen die ket kontakh tuzzer waber zn ztoom bevorderden en rodaende een beber

rendement verkregsn,

Verder iz de Griffard-injecteyr zelfzuigend (bij de 1.5V, is de stoonlak Gimonz  met zel fzuigends injecteurs
uitgevoerd),

G _Iniecteur Roray

Hier bestudersn we esp niet-zanzuigende  injecteur bechydeerd docr e, Rongy ex-werklplaatechef b
NLBOS . Het werkt nl, op heb zelfds erinzips, we vinden hier nl, sok ds twes congszen Aen Boep

de diveraerende
conus D Dib bype injecteur pordt bij de LS.V, ontmost op de sheanlak Beheart,

ter

J
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Gewconte getrouw stuurde Dhr, Huysmanz are de verbeteringen van het voria kijdschrift toe, We behardelen hier
het rummer 49,

Fag. 15-17 ¢ Max, =nelheid @ bij levering @ 120 kn/k
BI-01-1960 v 125 ks
17-07-1382 ¢+ 130 kn/k

Levering=n ¢ ACEC-SEM yesks 02-1254 - na-1354
Marelli-r n3-1354 - 0&-1754
pag. 17 : An benslusx amboun deteerd van het beain van de zeventiger jaren

pag., 18 : ontiouw reeke 75 naar rasks 75.5 ¢ 17-01-1374  -28-06-
de voorzienes numners 90}
01 - 304

Fag. 19 : het bougie type was van Werlspoor

[T

274

]
=2 vervaring te bekamer met de M5 =te]len

wy oo

MM werden nooit toegepast on

pag. 3 Lijn 22 afschaffing reizigersdienzt véobbeasm - Mederbrakel [3-05-1953

Nedsrbrale] - RonseZl-04-1963

pag, a2 lijn 232 afschaffing reizigersdienst sRorbrijk - Avelaenzi-03-1950
Avalaem - Ranza02-03-1959
Opm, : ket baarval Braine-le-Compte - Kortrijk werd eorzpronkelijk uitashaat door de E.B.

rag, 37 : 210,027 FSR 11-1965 FHS
FH3 N6- 338 FER
niet in WK gewpsch
7 FHZ LoRov, 27-04-£5
210,032 FGH 02-10-67 FKR niet doorgevoerd
pag. 33 : 210,033 FSK 27-04-64 FEQ 1.0y, 27-04-65
206,035 heeft nooit MK verlaten
20,037 verkocht Gleismac  (Ttalig)
pag. 39 : 210,042 tweede buitendienst  01-1923
20,057 eercte tuitendienst  0]-12-1936
twesde buitendienst  31-12-1937
20,054 Mutabie naar FUS werd nist daargevaerd,

210,030 N

[N
]
=
.
Joa

—
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